MONTAGE

*Warnung : Da die Bremsbelége selbstnachstellend sind, ziehen Sie den Bremshebel nicht vor
Ende der Montage, wenn die Scheibe im Sattel montiert ist. Wenn Sie es doch tun,
wird der Spalt zwischen den Bremsbelégen zu schmal. Dann miissen die Beldge mit

HYDRAULIK SCHEIBENBREMSE

II » Wechsel der Bremsflissigkeit :
Die Al Bremse enthilt Mineral6l. Mineral6l anderer Marken ist kompatibel.
*Warnung : Mixen Sie oder fiigen Sie niemals DOT Bremsfliissigkeit oder anderes,
nicht fiir Bremsen geeignetes Mineraldl hinzu.
. Werkzeuge :
« Leerer Behilter (fuir Altol) * Mineral61 30cc
« T 10 Torxschliissel (fiir Entliiftungsschrauben) * Bremsenreiniger
« Entliiftungskit

NO Des Qty

—_

Gehiiuse 1 einem Spreizwerkzeug zuriickgestellt werden.

1

2 Entliiftungsschraube 1
3 Klemmschraube 1
4
5

Schubstangenbolzen 1 I » Benutzen Sie die 6 Scheibenschrauben (T25 Torx, Drehmoment 5-6Nm) zur Befestigung der 2. Verbinden Sie die Spritze mit der Plastikleitung und die Adapter mit dem anderen
Schubstange 1 Scheib der Nab > gung Ende der Plastikleitung. o R
cheibe an der INabe. 3. Entfernen Sie die Entliftungsschraube am Bremssattel mit einem T10 Torxschliissel
Achtung: Siche Bild 3. ) )
1. Tragen Sie Handschuhe um keine Verschmutzungen auf die Scheibe durch blanke 4. Verbinden Sie die SPritze iiber den Adapter mit der Entliiftungsschraube des
Hiinde zu bringen Bremssattels. Siehe Bild 4.
NO Des Qty 2. Die 6 Scheib h b . dem Fah d 5. Entfernen Sie die Entliiftungsschraube am Bremshebel. Siehe Bild 5.
- Die 6 scheibenschrauben mussen vor dem tahren angezogen werden. 6. Ziehen Sie durch die Spritze die Bremsfliissigkeit aus dem Bremssattel und fiillen
6 Bremssattel 1 3. Die 6 Scheibenschrauben sollten in diagonaler Folge angezogen werden. Sie diese in den Altdlbehilter. (Bitte entsorgen Sie diese umweltgerecht)
g Sicher%nlgsbolzen % 4. Die 6 Scheibenschrauben sollten nach 3-4 mal anziehen getauscht werden, 7. Ziehen Sie frische Bremsfliissigkeit mit der Spritze auf und stellen Sie sicher, dass
Bremsbelag da die Schraubensich Nylok ihre Funkti liert keine Luftblasen enthalten sind. Dann mit dem Bremssattel verbinden.
9 Bremsbelagfeder 1 5 Sah léb N ra}thensw erung Nylo: L re Funihion vertiert 8. Verbinden Sie die andere Spritze iiber den Adapter mit dem Bremsfliissigkeitsbehl-
10 Entliiftungsschraube 1 - Seherben mit Bremsenreimiger saubern. . o ter am Bremshebel. Siehe Bild 6.
11 » Setzen Sie das Rad in die Gabel oder den Hinterbau und ziehen Sie die Schnellspanner oder 9. Fliissigkeit einfiillen:

Schrauben an.
III « Montieren Sie den Bremssattel an Gabel oder Hinterbau:
1. Internationaler Standard Gabel :
Montieren Sie den jeweiligen Adapter vorne oder hinten (mit 2 M6x18mm Schrauben
' Drehmoment 9Nm).
Montieren Sie den Sattel auf den Adapter mit 2 M6x18 Schrauben.
(SCHRAUBEN NICHT FEST ANZIEHEN, der Sattel muss sich frei bewegen konnen
auf dem Halter)
. MANITOU Gabeln:
Montieren Sie den Sattel auf den Adapter mit 2 x M6x18 Schrauben.
(SCHRAUBEN NICHT FEST ANZIEHEN, der Sattel muss sich frei bewegen kénnen
auf dem Halter)

IV « Ziehen Sie den Bremshebel, so dass die Beldge die Scheibe greifen. (Drehmoment 3Nm)

V ¢ 5-8 Mal am Griff zichen und dann gezogen halten. Dann die M6 Schrauben anziehen.

(Drehmoment 9Nm)

VI « Drehen Sie am Laufrad um die Freigingigkeit in der Bremse zu priifen.Falls dies nicht der
Fall ist, die Schritte IV/V wiederholen.

VII » Unm die Griffweite einzustellen, l6sen Sie den Schubstangenbolzen, dann mit 2mm Inbus
schliissel die Reichweite anpassen. Schubstangenbolzen wieder anziehen. (im Uhrzeigersinn
fiir groferen Winkel; gegen den Uhrzeigersinn fiir kleineren Winkel, Drehmoment 1,2Nm).

VIII » Testfahrt: die Bremskraft ist wihrend der ersten 10-30 Bremsungen noch nicht vollsténdig.
(Neue Beldge miissen sich erst einbremsen)

[*Warnung : in der Testphase nicht schnell fahren, sicheren Abstand halten.]

a) Pumpen Sie mit der Spritze an der Bremssattelseite Fliissigkeit in das System, bis
Fliissigkeit auf der Hebelseite in die Spritze austritt und beide Seiten etwa die
gleiche Menge enthalten.

b) Entfernen Sie die Spritze vom Bremshebel, driicken Sie die Spritze um Luft zu
entfernen und schlieen Sie sie wieder am Hebel an.

¢) Ziehen Sie den Bremshebel voll durch und fixieren Sie ihn in dieser Stellung
(z.B. durch einen Kabelbinder) Siehe Bild 7.

d) Pumpen Sie an beiden Spritzen abwechselnd bis alle Luft aus dem System
entfernt ist.

¢) Entfernen Sie den Adapter vom Bremssattel und verschlieBen Sie ihn mit der
Entliiftungsschraube. (Drehmoment 1Nm)

f) Lésen Sie den Bremshebel und pumpen Sie mit der Spritze am Bremshebel einige
Male, bis keine Luft mehr herauskommt.

g) Losen Sie die Spritze vom Bremshebel und schrauben Sie die Entliiftungsschrau-
be wieder ein. (Drehmoment 1Nm)

h) Ziehen Sie 5-8 Mal am Bremshebel um den Druckpunkt zu testen. Wenn er zu
spat erreicht wird, wiederholen Sie die vorigen Arbeitsschritte.

i) Wenn der Druckpunkt okay ist, sind die Arbeiten abgeschlossen. Siehe Bild 8.

k) Reinigen Sie alle Bauteile mit sauberen Tiichern und Bremsenreiniger.

STANDARDMASSE

. Der Bremssattel ist kompatibel mit POST MOUNT Gabeln mit 74.2mm
Befestigungslochabstand. Er kann durch Adapterstiicke auch mit Internationalem
Standard Bremsaufnahmen vorne und hinten verwendet werden.
Befestigungsschrauben: M6 x 18mm (inkl. Beilegscheiben) x 4 Stk.
Bremsscheibe: 160mm fiir vorne und 140mm hinten; mit Adaptern kénnen auch
180mm vorne und 160mm hinten oder 203mm vorne und 180mm hinten
verwendet werden.

4. Bremsscheibenschrauben: 6 Stk.

Wi

)

MONTAGE SPEZIFIKATIONEN
1.Spezifikationen der Gabel und des Hinterbaus A1 ist kompatibel mit
Internationalem Standard und POST MOUNT Gabeln, siche unten:

III « Kiirzen der Leitung :
1. Werkzeug :
« Leerer Behilter (fiir Altol)
« T 10 Torque Wrench
« Entliiftungskit
« Bremsleitungsschneider
« AnschluBstiicke

* Mineral6l 30cc

* Reinigungstuch und Bremsenreiniger
» 8mm Maulschliissel

« Anschluldichtring

2. Nabe
Der Versatz der Naben fiir die Bremse ist wie bei SHIMANO Spezifikationen,
siehe unten:

Leitung und AnschluBstiicke miissen die korrekte Spezifikation haben.
WARTUNG
B I.Belagwechsel :
Die Al hat eine automatische Belagnachstellung. Verschlissene Beldge miissen nicht nachge-
stellt werden. Die Beldge miissen gewechselt werden wenn der Hebelweg sehr lang wird oder
die Beldge beim Bremsen starke Gerdusche machen.

N

Kiirzen der Leitung :

a) Verlegen Sie die Leitung entsprechend der benétigten und gewiinschten Lénge und
markieren Sie dies mit einem Stift.

b) Ziehen Sie den Gummi-Schutziiberzug des Hebels hinter die Schnittmarkierung
zuriick.

Nabe A B

10 3mi . ¢) Losen Sie mit dem 8mm Maulschliissel die Mutter vom Bremshebel.
Vorne 5| (15.3 min) *Warnung : Halten Sie die Belédge frei von Ol oder Fett, sonst verlieren sie ihre Bremskraft.

d) Ziehen Sle die Bremsleitung aus dem Hebelgehduse und stellen Sie sicher, dass

Hinten 15.25 |(15.3 min) dieses Ende der Leitung immer hoher gelagert ist als der Bremssattel.

. Entfernen Sie den Sicherungsstift.

)

6-Msx08 | A . Entfernen Sie die Bremsbelége und driicken Sie die Kolben mit einem flachen
Schraubendreher zuriick. Siehe Bild 1.

. Bringen Sie die neuen Bremsbeldge mit Federn in die richtige Position und fithren

Sie den Sicherungsstift durch den Bremssattel ein. Biegen Sie das offene Ende des

Stifts um, um ein Herausfallen zu vermeiden. Siehe Bild 2.

Drehen Sie am Laufrad und priifen Sie, ob es freigangig ist zwischen den

Bremsbeldgen. Falls nicht, wiederholen Sie die Arbeitsschritte VI wie oben

beschrieben.

e) Schieben Sie die Mutter hinter die Schnittmarkierung.

f) Kiirzen Sie die Leitung auf die gewiinschte Lange, stecken Sie einen neuen
Anschlufidichtring auf. Stecken Sie die LEitung fest wieder an den Hebel auf.
g) Befestigen Sie ihn, wenn er richtig sitzt, mit der AnschluSmutter. Ziehen Sie die

Mutter mit 5-6 Nm Drehmoment an.
h) Schieben die den Gummi-Schutziiberzug wieder iiber die Anschlumutter.

3. Bremssattel
Der Bremssattel ist komplett versiegelt und wurde unter Hochdruck getestet.
Losen Sie keine Schrauben am Bremssattel (nur die Entliiftungsschraube darf
zum Flissigkeit wechseln geoffnet werden); andernfalls kann dies Undichtigkeit
und Bremskraftverlust bedeuten.
*Warnung : Es darf keine Bremsfliissigkeit austreten! Bei Verlust die Fahrt sofort
beenden! Reparaturen sollten durch einen Fachhindler erfolgen.

w

>

. Anschlufidichtung
Gummi-Schutziiberzug

AnschluSmutter

IS

_Bremsscheibe Schlauchstutzen

Die Bremsscheibenspezifikationen sind 160 x 1.8mm (Dicke) fiir vorne,

140 x 1.8mm flir hinten. Sie konnen auch 180 x 1.8mm fiir vorne, 160 x 1.8mm

fiir hinten oder 203 x 1.8mm fiir vorne, 180x1.8mm fiir hinten bei Nutzung von

Adaptern.

*Warnung : 1. Unter normalen Bedingungen nutzt sich die Bremsscheibe mit der
Zeit ab; sie muss bei Verformung oder einer Dicke unter 1,55mm
gewechselt werden.

2. Nach langen oder intensiven Bremsungen wird die Scheibe sehr
heif. Bitte nicht berithren!

ACHTUNG: Bremsleitung

1. Die Bremskraft ist wahrend der ersten 10-30 Bremsungen noch nicht vollstindig.
(Neue Beldge miissen sich erst einbremsen) In der Testphase nicht schnell fahren,
sicheren Abstand halten.

Bild 7

2. Es ist normal dass Bremsbelédge bei Nasse Gerdusche machen. Dies verschwindet

bei Trockenheit wieder. III « Wechseln des Schlauchs:

Bitte wenden Sie sich an einen Fachhéndler fiir den korrekten Austausch von
Zubehorteilen.

Bild 8



HYDRAULIC DISC BRAKE

NO Des

1 BMC assembly
2 Bleed screw

2 Clamp screw
5

Qty

Push rod nut
Push rod

—_—

NO Des Qty

Caliper assembly
Disc pad pin
Disc pad

Disc pad spring
Bleed screw

—
S0
—— 0

CISTANDARD FITTINGS

1. caliper is compatible with POST MOUNT forks with a distance between
mounting of 74.2mm. It can be converted to International Standard by using
our front and/or rear adaptor brackets.

2. Mounting bolts: M6 x 18mm (incl. Washer) x 4 pcs.

3. Disc rotor : @160 for the front and @140 for the rear; using adaptor brackets, it
can be @180 for the front and @160 for the rear or @203 for the front and @180
for the rear.

4. Rotor screws: 6 pcs.

LJRELATED MOUNTING SPECIFICATIONS
1. Specifications of front fork and rear dropout
is compatible to International Standard and POST MOUNT forks, see
drawings below *

2. Hub

u
The offset of the hubs for  disc brake system is the same as SHIMANO
specifications, see drawings below :

HUB A B
Fronthub| 10.5 |(15.3min)
rear hub | 15.25 | (15.3min)
6-N5X08
3. Caliper

caliper is completely sealed, and has been tested to take high pressure.

DO NOT loosen any screw/bolt on the caliper (the bleed screw can be loosened

only when changing brake fluid); otherwise it could cause leaking and

consequently no braking.

*Warning * No brake fluid leaking is allowed. Riding should be stopped at once

when there is leaking.
Repairing should be performed by qualified dealers !
4. Rotor
rotor specifications are @160 x 1.8mm( thickness) for front, @140 x 1.8mm
for rear. They can be @180 x 1.8mm for front, @160 x 1.8mm for rear or

0203 x 1.8mm for front,

?180x1.8mm for rear when using adaptor brackets.

*Warning * 1. Under normal riding condition, there will be slight wear on the
rotor, wear will be greater after more braking. Therefore it is
required to check the wear on rotor regularly. The disc rotor
should be changed when it has been deformed or thickness

< 1.55mm.
2. After along time and or intensive braking, the temperature of the
rotor becomes high. Do not touch the rotor.

LJASSEMBLY
*Warning @ As the disc pads are self-adjusting. DO NOT pull the brake lever before it is
fully assembled with the rotor in the caliper slot. The more pulls on brake lever
without the rotor in the caliper slot makes the gap between disc pads becomes
too narrow. If the disc pad space is too small, insert spacer between disc pads to
increase gap and push them back to attain the ideal gap.

I ~ Use the 6 rotor screws( T25 Torque key, Torque 50~60 kgf-cm ) to tighten the disc
rotor onto the disc hub.
s¢Caution *
1. Wear gloves first to avoid contamination to rotor by bare hands.
2. The 6 rotor screws must be tightened before riding.
3. The 6 rotor screws should be tightened in a diagonal sequence.
4. The 6 rotor screws should be replaced after disassembly for 3-4 times as the Nylok
will not function correctly.
5. Use cleaning naphtha to remove contamination on rotor.
II - Assemble the wheel onto the front fork or rear dropout and tighten the screws or QR.
III ~ Assemble the caliper onto the front fork or rear dropout. :
1. International standard fork *
Tighten the front or rear adaptor bracket onto the front fork or dropout.( Use 2 pcs
M6x18mm bolts » Torque 90£5 kgf-cm ).
Mount the caliper to the adaptor bracket with 2 pcs M6x18 bolts.(DO NOT
TIGHTEN THE BOLTS, so that the caliper can move freely on the bracket )
2. MANITOU fork *
Mount the caliper to the MANITOU fork with 2 pcs M6 x 18 bolts. (DO NOT
TIGHTEN THE BOLTS, so that the caliper can move freely on bracket )
IV ~ Pull the brake lever to make the disc pads clamp to the disc rotor.
(Torque 30~35 kgf-cm)
V ~ Pump brake lever 5~8 times then pump and hold brake lever. And then alternatively
gradually tighten the M6 screws. (Torque 9015 kgf-cm)
VI~ Spin the wheel to make sure the disc rotor is clear to disc pads. If it is not clear then
slack the bolts and redo step V above.

VII ~ To adjust reach of brake lever ,loose the push rod nut then use 2mm Allen key to adjust
reach. Tighten the push rod nut after adjusting. ( Clockwise for larger angle;
Anti-clockwise for smaller angle, Torque 12~13 kgf-cm ).

VIII ~ Testriding :
Braking force on the first 10~30 pulls is not as powerful.
(New disc pads need to be bedded in )
[*Warning : Do not ride at high speed when doing test riding, keep safe distance. )

LIMAINTENANCE
1. Changing disc pads :
Al hydraulic caliper is designed with self-adjustment disc pad function, No pad
adjustment is required before the disc pads are worn out. It is required to stop riding and
change new disc pads when the brake lever needs to be pulled with a large travel to stop
the bike or there is noise between the disc pads and rotor.

*Warning - Keep the disc pads free from oil or grease; otherwise it will cause no braking.
1. Remove the disc pad pin.
2. Remove used disc pads and use flat screw driver to push caliper pistons fully back.
See picture ..1
3. Place new disc pads with disc pad spring in position, insert disc pad pin through the
hose on caliper. Bend the open end of pin to keep the pin from moving out.
See picture .2
4., Spin the wheel and make sure it is clear between the rotor and disc pads. If it doesn't
clear, redo the step VI in Assembly as above.
s<Caution :
1. Braking force on the first 10~30 pulls is not as powerful.
(New disc pads need to be bedded in )
Do not ride at high speed when doing test riding, keep a safe distance.
2. It is normal that there might be braking noise in the wet. The noise will disappear
after the disc pads become dry.

IV. Changing hose *

1I ~ Changing brake fluid *
Al hydraulic disc brake uses Mineral oil. Other branded Mineral oil is compatible.
*Warning * Never add or mix with DOT brake fluid or any mineral oil not for hydraulic
brake use.
1. Tools *
* Empty container( for used fluid)
« T 10 Torque key (BMC screw)
* Bleed kit
2. Connect the syringes to plastic tubes and connect the adaptors to the other end
of plastic tubes.
Remove the bleed screw on caliper using a T10 torque wrench. See picture ..3
Connect on of the syringe with adaptor to the bleed hole on caliper. See picture ..4
Remove bleed screw on BMC. See picture ..5
Use the syringe connected to caliper to draw out the used brake fluid, keep it in a
container. (Please take care of the used fluid properly to protect environment)
Draw fresh brake fluid into the syringe, make sure that there is no air bubble in the
brake fluid then connect the adaptor to caliper.
. Connect the other syringe with adaptor to brake master cylinder. See picture ..6
. Start bleeding:

a) Pump the syringe at caliper side to inject brake fluid into the system until brake
fluid flows into the other syringe at the BMC side and both syringes have roughly
equal amount of brake fluid.

b) Remove the syringe from BMC, push syringe to get air out and connect syringe
back to BMC.

¢) Pull brake lever fully back and use hand or a piece of string (cable tie etc.)

to keep holding the brake lever. See picture ..7
d) Pump both syringes alternatively until no air comes out from the system.
f) Remove the adaptor on caliper side and resume the bleed screw.

(Torque 9~10 kgf-cm)

¢) Release brake lever, pump the syringe at brake master cylinder side few times
until no air comes out.

h) Remove the adaptor on BMC side and resume the bleed screw.

(Torque 9~10 kgf-cm)

i) Pump brake lever 5~8 times to check bite point. If bite point is too low, redo
bleeding procedures.

7) If bite point is OK, bleeding is completed. See picture ..8

k) Clean the system by using a clean cloth with Cleaning Naphtha.

+ Mineral oil 30cc
* Cleaning Naphtha clean cloth

AW

=~
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III ~ Shortening the hose *
1. Tools *
+ Empty container( for used fluid)
* T 10 Torque Wrench

+ Mineral oil 30cc
* Clean Naphtha and clean cloth

+ Bleed Kit + 8mm open-ended wrench
» Hose Cutter » Compression fitting
* Hose barb

% Hose must be of correct specification.
2. Cutting hose *

a) Re-route the hose to approximately the length required from caliper end and
then marked with a pen.

b) Slide back the rubber boot hose past the cutting mark.

¢) Using the 8mm open-ended wrench unscrew the compression nut from the BMC.

d) Pull the hose out of the BMC and ensuring the hose remains higher at all times
than the caliper.

e) Slide the compression nut past the marked length.

) Trim the hose to the position previously marked, slide on the new compression
fitting, insert the hose bard pushing fully into the hose up to the shoulder.

2) Re-insert the hose into the BMC pushing firmly home, slide the compression
nut and screw into the BMC. Tighten the compression nut with an 8mm
open-ended wrench to between 50 -60 kgf-cm torque.

h) Slide the rubber boot hose over the compression nut.

Compression fitting
Boot hose

Compression nut

Hydraulic hose Hose bard

Please contact a qualified dealer for correct replacement accessories.

Picture 1

Picture 2

Picture 7

Picture 8



HIDRAULICNE DISK KOCNICE

NO Des Qty
1 BMC sklop/ kuéiste 1
2 Vijak za odzragivanje
3 Stezni vijak
4 Vijak poluge 1
5 Poluga 1
NO Des Quy
6 Sklop ¢eljusti 1
Sigurnosni vija
7 i i vijak 1
g Pakna za disk 2
10 Opruga disk pakne 1

Vijak za odzra¢ivanje ]

STANDARDNE DIMENZIJE

1. Celjust je kompatibilna s POST MOUNT vilicama s razmakom za montazu od
74,2 mm. Takoder se moze promijeniti u medunarodni standard pomocu
prednjih i straznjih nosaca adaptera ko¢nica.

2. Vijci za montazu: M6 x 18 mm (ukljuc¢ujuéi podloske) x 4 kom.

3. Kogioni disk: 160 mm za prednje i 140 mm za straznje; s adapterima 180 mm
sprijeda i 160 mm straga ili 203 mm sprijeda i 180 mm straga takoder se mogu
Kkoristiti.

4. Vijci koc¢ionog diska: 6 kom.

SPECIFIKACIJE ZA MONTAZU

1. Specifikacija prednje vilice i nosaca straznjeg mjenjaca je kompatibilan s
medunarodnim standardom i POST MOUNT vilicama za montazu, pogledajte
CRTEZE dolje:

2. GLAVA
Pomak glave za disk ko¢nicu je prema SHIMANO specifikacijama, vidi dolje:
‘ B

@44:01

Gag | A B |
Sgijeda | 105 | (153 min)
Stramja | 1325 | (153 min)

3. Celjust
Celjust je potpuno zatvorena i testirana pod visokim tlakom. Nemojte otpustati

nikakve vijke na Celjusti (samo se vijak za odzra¢ivanje smije otvoriti za promjenu

tekucine za ko¢nicu); inaée moze uzrokovati curenje i gubitak snage kocenja.

*Upozorenje: Kocna tekucina ne smije istjecati! Ako se to dogodi, odmah zavrsite

voznju! Popravke treba obaviti specijalizirani prodavag.

4. Kocioni disk (rotor)
Specifikacije ko¢ionog diska su @160 x 1,8 mm (debljina) za prednji dio,
@140 x 1,8 mm za straznji dio. Takoder mozete koristiti @180 x 1,8 mm za
prednje, @160 x 1,8 mm za straznje ili @203 x 1,8 mm za prednje,
@ 180 x 1,8 mm za straznje pomocu adaptera..
*Upozorenje:
1. U normalnim uvjetima, disk ko¢nice ¢e se s vremenom istrositi; mora se
zamijeniti ako je deformiran ili ako je debljina manja od 1,55 mm.
2. Nakon duzeg ili intenzivnijeg koc¢enja kocione plocice su
jako vruc¢e. Nemojte ih dirati.

MONTAZA

*Upozorenje : Budu¢i da se disk pakne samopodesavaju, nemojte povlaciti ru¢icu ko¢nice dok se
instalacija ne zavrsi i kada je rotor diska ugraden u éeljust.

Ako to u€inite, razmak izmedu disk pakni postat ¢e preuzak. Zatim se pakne moraju vratiti unatrag
pomocu alata za prosirenje.

11« Koristite 6 vijaka rotora (T25 moment klju¢, zakretni moment 5-6 Nm) za pri¢vr$¢ivanje
rotora diska na glav¢inu.

Paznja:
Nosite rukavice kako biste izbjegli prljavstinu na rotoru zbog golih ruku.
6 vijaka rotora moraju biti zategnuti prije voznje.
6 vijaka rotora treba zategnuti dijagonalno.
6 vijaka rotora treba zamijeniti nakon 3-4 pritezanja, jer Nylok vijéana brava gubi
svoju funkeiju.
Ocistite diskove sredstvom za ¢is¢enje kocnica.
1I » Postavite kota¢ u vilicu ili straznji okvir i zategnite vijke ili brzi stezac.
111 « Montirajte koc¢ionu ¢eljust na vilicu ili straznji nosa¢ mjenjaca:
1. Medunarodna standardna vilica:
Montirajte odgovarajuéi adapter sprijeda ili straga (s 2 vijka M6x18mm s zakretnim
momentom od 9 Nm).
Montirajte ¢eljust ko¢nice na adapter s 2 vijka M6x18.
(NE ZATEZETE VIJKE, &eljust se mora slobodno kretati na nosacu)
2. MANITOU vilica:
Montirajte ¢eljust na vilicu s 2 vijka M6x18.
(NE ZATEZETE VIJKE, &eljust se mora slobodno kretati na nosacu)
1V « Stisnite ruc¢icu ko¢nice tako da pakne prihvate disk. (Zakretni moment 3Nm)
'V« Stisnite ruéicu 5-8 puta i zatim je drzite. Zatim postupno zategnite vijke M6.
(zakretni moment 9 Nm)
VI « Zavrtite kota¢ kako biste provjerili slobodno kretanje ko¢nice.Ako to nije slu¢aj, otpustite
vijke i ponovite korake IV/V
VII » Za podesavanje dosega rudice ko¢nice, otpustite vijak poluge, a zatim upotrijebite imbus
klju¢ od 2 mm za podesavanje dosega. Ponovno pritegnite vijke poluge. U smjeru kazaljke
na satu za ve¢i kut , a u kontra smjeru za manji kut. Zakretni moment 1,2 Nm).
VIII « Probna voznja:
snaga kocenja u prvih 10-30 kocenja nije potpuna. ( Nove pakne se moraju namjestiti)
[*Upozorenje: nemojte voziti brzo tijekom testne faze, drzite sigurnu udaljenost]

Bl e
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ODRZAVANIE

I.Promjena disk pakni:
A 1 hidrauli¢na ¢eljust ima funkciju automatskog podesavanja pakni. Nije potrebno podesavati
pakne, prije nego se one istroe. Pakne se moraju promijeniti ako hod poluge postane jako dug
ili ako pakne ispustaju jak zvuk pri kocenju.

* Upozorenje Pakne drzati podalje od ulja ili masti jer ¢e inace izgubiti snagu kocenja.
1. Uklonite sigurnosni vijak.
2. Skinite pakne i gurnite klipove ¢eljusti ravnim odvijacem. Vidi sliku 1.
3. Postavite nove pakne s oprugama i umetnite sigurnosni vijak kroz cijev Celjusti.
Savijte otvoreni kraj sigurnosnog vijka kako biste izbjegli ispadanje. Vidi sliku 2.
4. Zavrtite kota¢ i provjerite da li se slobodno kre¢e izmedu disk pakni. Ako
ne, ponovite korak VI kako je gore opisano.

PAZNJA:

1. Sila kocenja nije potpuna tijekom prvih 10-30 primjena koénica. (Nove plocice
se moraju prvo namjestiti) Nemojte voziti brzo tijekom faze ispitivanja, drzite
sigurnu udaljenost.

2. Normalno je da disk pakne stvaraju buku kada su mokre. To ¢e nestati kada se
pakne osuse.

« Zamjena kocione tekudine:
A1 kocnica sadrzi mineralno ulje. Mineralno ulje druge marke je kompatibilno
* Upozorenje: Nikada nemojte mijesati ili dodavati DOT kocionu tekucinu ili bilo koje
drugo mineralno ulje koje nije za kocenje..

1. Alati :
« Prazan spremnik (za otpadno ulje) * Mineralno ulje 30cc
* Moment klju¢ T 10 (za vijke za odzracivanje) * Cista¢ ko¢nica
« Komplet za odzracivanje

. Spojite Spricu na plasti¢nu cijev, a adaptere na drugi kraj plasti¢ne cijevi.
. Uklonite vijak za odzracivanje na ¢eljusti pomoc¢u T10 moment kljuca. Vidi sliku 3.
. Spojite Spricu na vijak za odzracivanje ¢eljusti preko adaptera. Vidi sliku 4.
. Uklonite vijak za odzracivanje na rucici ko¢nice. Vidi sliku 5.
. Izvucite koc¢ionu tekucinu iz ¢eljusti pomocu $price i ispustite u spremnik za
otpadno ulje. (Molimo da ih odloZite na ekoloski prihvatljiv nacin)
. Spricom povucite novu tekucinu za ko¢nice i provjerite da nema mjehurica zraka.
Zatim spojite na Celjust..
. Povezite drugu $pricu na spremnik ko¢ione tekucine na rucici ko¢nice pomoéu
adaptera. Vidi sliku 6.
. Napunite teku¢inom:
a) Pomocu $price sa strane ¢eljusti pumpajte tekucinu u sustav sve dok tekuéina ne
izade sa strane poluge u drugu $pricu, a obje strane sadrze priblizno istu koli¢inu.
b) Izvadite $pricu iz rudice ko¢nice, stisnite $pricu da uklonite zrak i ponovno je
spojite na polugu.
¢) Povucite rucicu ko¢nice do kraja i u¢vrstite je u tom polozaju (npr. vezicom
za kabel) pogledajte sliku 7.
d) Pumpajte obje $price naizmjeni¢no dok se sav zrak ne ukloni iz sustava.
e) Uklonite adapter iz Celjusti 1 zabrtvite ga vijkom za odzra¢ivanje. (moment 1
Nm)
1) Otpustite ru¢icu ko¢nice i upotrijebite $pricu na rucici ko¢nice za pumpanje
nekoliko puta dok zrak vise ne izlazi.
g) Odvojite $pricu od rucice koénice i ponovno zavijte vijak za odzradivanje.
(moment 1 Nm)
h) Povucite ruéicu ko¢nice 5-8 puta kako biste ispitali tocku pritiska. Ako je
potrebno previse vremena, ponovite prethodne korake.
i) Ako je tocka pritiska u redu, posao je zavren. Vidi sliku 8.
k) Ocistite sve komponente ¢istom krpom i sredstvom za ¢is¢enje kocnica.

O ® N UMb WLWN

111 « Skradivanje crijeva:
1. Alati:

« Prazan spremnik (za
otpadno ulje)

* Moment klju¢ T10

« Komplet za odzradivanje

* Rezac¢ kocionog crijeva

« Dijelovi za spajanje

« Mineralno ulje 30cc

« Otvoreni klju¢ od 8 mm
« Prikljucni brtveni prsten

Vodovi i dijelovi moraju biti ispravnih specifikacija.

2. Skraéivanje crijeva :

a) Polozite crijevo prema potrebnoj i Zzeljenoj duljini i oznacite to olovkom.

b) Gumeni zastitni poklopac poluge povucite natrag preko oznake rezanja.

¢) Pomocu otvorenog klju¢a od 8 mm otpustite maticu na rucici ko¢nice.

d) Izvucite crijevo ko¢nice iz kucista poluge, pazeci da ovaj kraj crijeva uvijek
bude visi od ¢eljusti

¢) Gurnite prikljuénu maticu iza oznake rezanja.

f) Skratite crijevo na Zeljenu duljinu, stavite novi spojni brtveni prsten. Cvrsto
ponovno pricvrstite crijevo na polugu.

g) Kada je pravilno postavljen, pri¢vrstite ga priklju¢nom maticom. Zategnite
maticu zakretnim momentom od 5-6 Nm.

h) Gurnite zastitni gumeni poklopac natrag preko priklju¢ne matice.

Kocioni vod
Zastitni gumeni poklopac
Priklju¢na matica

Spojno brtvilo prikljucak za crijevo

IV « Zamjena crijeva:

Za ispravnu zamjenu pribora obratite se specijaliziranom prodavacu.

« Krpa za €iS¢enje i sredstvo za ¢is¢enje kocnica

Slikal

Slika2

Slika7
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