Bl MANUAL

ATTENTION: DO NOT OVERTIGHTEN LOCK NUT. AVOID INFLATING WITH MINI PUMP.
INFLATE WITH FLOOR PUMP OR AIR COMPRESSOR.

1) Tools needed (Fig. 1)

1. Needle nose pliers or the #11 size of a spoke wrench
2. Floor pump or preferably an air compressor

3. Plastic tire levers, optional

4. Scissors

5. Safety glasses

2) Covering the spoke holes of the rim and installing the tubeless high
pressure rim tape (Fig. 2)

Our tubeless high pressure rim tape is designed to fit over your existing rim tape or
liner.

For narrom rims we recommend out M-Wave tubeless high pressure rim tapes art.
519821 (19 mm), art. 519822 (21 mm), art. 519823 (23 mm), art. 519824 (25 mm),
art. 519825 (27 mm).

With your hands, gently stretch the strip onto the rim, and then equalize the tension
and make sure the strip is centered in the cavity of the rim.

3) The fit of our tubeless high pressure rim tape (Fig. 3)

The sucess of our kit depends largely on the fit of our rim strip inside the rim. Our

molded rim strip should cover the inner cavity of the rim completely and up the sides.

The rim strip should sit just under the bead lock of the rim or slightly above the bead
lock, as shown in the picture.

4) Insert the valve

Gently puncture the tubeless high pressure rim tape with a prick at the valve hole of
the rim. Now insert the valve and fix it from the outside with the valve nut.

5) Mount the tire (Fig. 4)

6) Inflating the tire (Fig. 5)

Always use safety glasses when inflating. To minimize waste of sealant do not use the
sealant until you can successfully inflate the tire. The tire should be hanging to inflate
successfully.

Please avoird using mini-pumps, and always be gentle with the valve stem. Using an
air compressor, remove the valve core and inflate to 30-40- psi. Do not inflate tires above
40psi.

When inflating, hold the wheel in one hand, valve at 12 o'dock, and press the tire
straight down with your thumb into the valve. This will cause the air to inflate the tire
instantly.

The tire should inflate and hold air for a few seconds.

If the tire is not inflating, use a warm, wet dish sponge with lots of dish soap bubbles.
Rub both sidewalld all the way around and down to the bead line. The wam soap
bubbles help to form a seal.

7) Adding Sealant (Fig. 6 and 7)

When you are sure the tire will hold air, you are ready to add sealant. Remove the
valve core wwith pliers. Use the two 125 ml squeeze bottles to insert Tubeless Sealant
through the valve stem.

Insert cecommended amount:

60 - 120 ml for XC wheels

120 - 180 ml for bigger FR and DH tires

Replace the valve core and tighten finger tight.

Use pliers to tighten the valve cire another 1/2 turn.

8) Sealing the tire (Fig. 8 and 9)

Spin the tire around a few times and then inflate to 30-40 psi. Hold the wheel in front
of you and shake the bottom of the wheel toward and away from you with quick
short strokes. Rotate the wheel 6 inches and repeat.

Continue until you've worked your way all around the wheel two times.

9) Checking for leaks (Fig. 10)

To check for leaks fill a container with water and submerge the wheel. If certain spots
are leaking (especially sidewalls), continue the sealing process as described in
step 8.

Tips and maintenance

Use an air compressor for initial installation, a strong blast of air is usually needed at
first, so set the pump at a high number, but don't explode the tire noisy and messy.
Do not inflate tires above 40 psi.

Ride gently at first and check tire pressure often.

Keep the tire air pressure up for the first few days for the sealant to seal small leaks in
the tire and to seat the tire against the rim strip.

You should always carry an innertube in your kit.

If disaster occurs, remove the tubeless rim strip and install the innertube.

Keep for future reference!

B BEDIENUNGSANLEITUNG

ACHTUNG: DREHEN SIE DIE VENTILSCHAFTGHRAUBE NICHT ZU FEST
ZU. PUMPEN SIE DAS SYSTEM MIT EINE MOGLICHST GROSSEN
STANDPUMPE ODER EINEM KOMPRESSOR UF UND VERMEIDEN DIE
VERWENDUNG EINER MINI-PUMPE.

1) Benétigte Werkzeuge (Abb. 1)
1. Kombizange
2. Standpumpe oder vorzugsweise einen lftkompressor
3. Reifenheber aus Kunststoff (optional)
4. Schere
5. Schutzbrille

2) Abdeckung der Speichenbohrungen der Felge und
Einbau des Tubeless Hochdruckfelgenbandes (Abb. 2)

Unser Tubeless Hochdruckfelgenband ist so konzipiert, dass es iiber das bisherige
Felgenband passt.

Fiir schmale Felgen empfehlen wir unsere M-Wave Tubeless Hochdruckfelgenbander
Art. 519821 (19 mm), Art. 519822 (21 mm), Art. 519823 (23 mm), Art. 519824 (25
mm), Art. 519825 (27 mm).

Spannen Sie das Tubeless Hochdruckfelgenband gefiihlvoll per Hand auf die
Innenseite der Felge. Gleichen Sie die unterschiedlichen Spannungen aus und stellen
so sicher, dass sich das Band genau zentriert im Felgenbett befindet.

3) Der genaue Sitz des Tubeless Hochdruckfelgenbandes (Abb. 3)

Die erfolgreiche Umriistung mit dem Tubeless System ist weitgehend
von der Passung des Dichtbandes und der Innenseite der Felge
abhéngig. Es soffte den Innenraum der Felge volisténdig bis zu den
Oberkanten der inneren Felgenflanken abdecken und dabei gerade
unter oder leicht tiber dem Felgenhorn fiegen, wie es in der Schnittan-
sicht dargestelft ist.

4) Ventil einsetzen
Durchstechen Sie mit einem spitzen Gegenstand vorsichtig das Tubeless Hochdruck-
felgenband an der Ventilbohrung der Felge. Nun setzen Sie das Ventil ein und fixieren
esvon auBen mit der Ventilmutter.

5) Reifenmontage (Abb. 4)
Montieren Sie den Reifen.

6) Aufpumpen des Reifens (Abb. 5)
Tragen Sie wéhrend des Aufpumpens immer eine Schutzbrille zum
Schutz Ihrer Augen! Verwenden Sie das Dichtmittel erst, wenn der
Reifen erfolgreich aufgepumpt werden kann. Das Laufrad sollte zum
einfacheren Aufpumpen aufgehéngt werden.
Verwenden Sie bitte keine Mini-Pumpen und behandeln Sie den
Ventilschaft behutsam.
Pumpen Sie den Reifen nach dem Entfernen des Ventileinsatzes aus
dem Ventilschaft mit Hilfe eines Luftkompressors auf 2,0 bis 2,8 bar
(30 - 40 psi) auf. Der Maximaldruck von 2,8 bar (40 psi) darf nicht
(berschritten werden.
Halten Sie wéhrend des Aufpumpens das Laufrad in einer Hand mit dem
Ventil in 12-Uhr-Stellung und driicken den Reifen mit dem Daumen
direkt nach unten in Richtung des Ventils. Dies hilft, den Reifen besser
und einfacher mit
Luft zu befiillen.
Der Reifen sollte aufgepumpt ohne Dichtmittel die Luft fir einige
Sekunden halten.
Sollte sich der Reifen nicht aufpumpen lassen, verwenden Sie einen in
warmem Wasser getrankten Schwamm mit viel schaumendem
Spilmittel. Reiben Sie beide Seitenflanken des Reifens komplett bis zum
Reifenwulst groBziigig ein. Die entstehenden Seifenblasen unterstiitzen
den Abdichtvorgang

7) Befiillen mit Dichtmittel (Abb. 6 und 7)
Sobald sichergestellt ist, dass der Reifen die Luft hélt, wird das Dichtmittel
hinzugefiigt. Entfernen Sle nach dem Luftablassen den Ventileinsatz vorsichtig mit
einer Zang. Verwenden Sie die beiden 125 ml Flaschen, um die Abdichtfliissigkeit
durch den Ventilschaft einzufiillen.
Empfohlene Fiillmengen:
60 - 120 ml fiir XC Reifen
120 - 180 ml fiir groBere FR und DH Reifen
Drehen Sie den Ventileinsatz in den sauberen Ventilschaft handfest ein und
verwenden dann die Zange, um den Einsatz gefiihlvoll ca. eine 1/2 Drehung weiter
anzuziehen.

8) Abdichten des Reifens (Abb. 8 und 9)

Drehen Sie den Reifen einige Umdrehungen und pumpen ihn dann auf

2,0 bis 2,8 bar weiter auf.
Halten Sie das Laufrad quer vor sich und schiitteln es am unteren Teil
mit kurzen schnellen Hiiben hin und her. Drehen Sie das Rad jeweils

ca. 15 cm weiter und wiederholen diesen Schritt fir zwei komplette

Umdrehungen.

9) Priifung auf undichte Stellen (Abb. 10)

Mit dem Eintauchen des Laufrades in einen wasserbefiillten Behélter

lassen sich undichte Stellen ausfindig machen.
Soliten undichte Stellen (besonders an der Seitenwand des Reifens)

auftreten, fiihren Sie die Abdichtung des Laufrades wie in Schritt 8

beschrieben fort, bis er vollig abgedichtet ist.

Tipps und Wartung

& MODE D'EMPLOI

ATTENTION: NE PAS SERREZ LE BOULON DE SECUMDP FORT.
EVITEZ DE GONFLER AVEC UNE MINI POMPE. UTILISEZPOMPE A
PEDALE OU A AIR COMPRIME.

1) Outils nécessaires (voirimage 1)

1. Pince fine ou clé de taille 11

2. Pompe a pédale ou compresseur d'air de préférence.
3. Clé a pneu en plastique, facultatif

4. Ciseaux

5. Lunettes de sécurité

2) Obturation des trous des rayons et mise en place du fond de jante haute
pression pour tubeless (voirimage 2)
Notre fond de jante haute pression tubeless et concue pour remplacer votre fond de
jante existant pour des jantes étroites. Nous recommandons notre fond de jante haute
pression M-Wave Réf. 519821 (19mm), Réf 519822 (21mm), Réf 519823 (23mm),
Réf 519824 (25mm), Réf. 519825 (27mm)

Avec les mains, étirez doucement la bande sur la jante, égalisez la tension et contrdlez
que la bande est cebtrée dans le passage de la jante.

3) Mise en place du fond de jante haute pression pour tubeless (voirimage 3)

Le succés de notre kit dépend en grande partie de I'ajustement de la
bande dans la jante. Notre bande moulée pour jante doit couvrir
complétement le passage interne de la jante et ce jusque sur les cotés.
L'intérieur de la jante doit étre recouvert entiérement jusqu‘au décrochement de la
jante, voirimage.

4) Insérer la valve

Percer le fond de jante avec un objet pointu a I'endroit du trou de valve. Insérer la valve
et visser ['écrou par I'extérieur.

5) Monter le pneu (voirimage 4)

6) Gonfler le pneu (voirimage 5)

Toujours utilisez des lunettes du sécurité lors du gonflage. Pour
minimiser la perte de mastic, ne pas l'utilisez avant que le pneu ne soit
gonflé correctement. Le pneu devrait étre suspendu pour un gonflage
optimal.

Veuillez évitez d’utiliser une mini pompe, et soyez toujours délicat avec
la base de la valve.

Utilisez un compresseur d'air, retirer Vintérieur de fa valve et gonflez
jusqu'a 30-40 psi. Ne pas gonflez plus que 40 psi.

Lors du gonflage, maintenir la roue dans une main avec la valve a 12
heures et pressez le pneu vers le bas avec le pouce dans la valve. Gela
fera gonfler le pneu instantanément. Le pneu doit se gonfler et rester
gonflé pendant quelques secondes.

Si le pneu ne reste pas gonflé, utilisez une éponge chaude, mouillée
avec beaucoup de savon.

Frottez les deux parois et en bas du bord de la jante. Les bulles de savon
chaudes aident a former un joint.

7) Ajouter du mastic (voirimages 6 et 7)
Lorsque vous étes sir que le pneu peut maintenir I'air, vous pouvez
ajouter du mastic.
Enlevez lintérieur de la valve avec les pinces.
Injecter par la valve les 2 flacons de 125 ml de produit pour I'étanchéité.
Insérez les quantités recommandées:
60-120 ml pour les roues XC
120-180 ml pour les plus grands pneus FR et DH.

Replacez l'intérieur de la valve et bien I'ajustez.
Utilisez les pinces ou une clé de taille 11 pour ajuster l'intérieur de la
valve et faire un demi tour de plus.

8) Sceller le pneu (voirimages 8 et 9)

Faire tourner le pneu quelques fois et gonflez jusqu'a 30-40 psi.
Maintenir la roue devant vous et secouer le bas de la roue vers et au loin
de vous par a-coups rapides. Faire tourner la roue de 6 pouces et
répétez. Continuez comme ¢a jusqu'a deux tours de roue complets.

9) Controler I'étanchéité du pneu (voirimage 10)
Pour controler I'étanchéité du pneu, remplir un sceau d'eau et plonger
la roue dedans. Si certains endroits fuient (surtout sur les cotés),
continuez la procédure décrite au point 8.

Conseils et maintenance

Utilisez un compresseur d'air pour l'installation initiale. La premiére fois
vous aurez souvent besoin d’une haute pression d’air afin de régler la
pompe au plus haut niveau, mais faites attention de ne pas provoquer
I'explosion du pneu — bruyant et désordonné.

Ne pas gonflez plus que 40 psi.

Au début, roulez doucement et contrélez la pression du pneu réguliérement.
Les premiers jours, maintenir la pression des pneus élevée, pour que le
mastic puisse sceller les petites fuites du pneu, et pour que le pneu se
place bien contre la bande de jante.

Toujours portez une chambre a air dans son kit.

Si jamais il arrivait un désastre, enlevez la bande et installez la chambre a
air de rechange.

B INSTRUCCIONES DE USO

ATENCION: NO SOBREAPRIETE LA TUERCA. EVITAR INFLANDO COM POMPA
MINI INFLAR CON POMPA DE SUELO O COMPRESSOR DE AIRE.

1) Instrumentos nescesarios (verimagen 1)

1. alicates finos o la llave de rayo no. 11.

2. bomba del suelo 0 mejor un compresor de aire.
3. palanca de neumatico de plastico, optativo

4. tijeras

5. lentes de seguridad

2) Sellado de los orificios de los radios y montaje del fondo de llanta de alta
presion tubeless. (verimagen 2)
Nuestro fondo de Ilanta de alta presion tubeless estd disefiado para que se ajuste
perfectamente sobre el fondo de llanta existente.
Para llantas estrechas recomendamos nuestros fondo de Ilanta de alta presion M-Wave
Tubeless Art. 519821 (19 mm), Art. 519822 (21 mm), Art. 519823 (23 mm), Art. 519824
(25mm), Art. 519825 (27 mm).

Con los manos, estirar la tida cuidadosamente sobre el aro y luego igualar la tansién e
asegurar que la tira esta al centro de la cavidad del aro.

3) Ajuste exacto del fondo de llanta de alta presion tubeless (verimagen 3)

El éxito del nuestro kit depende en buena parte con el ajustamiento de
nuestra tira adentro del aro. Nuestra tira del aro tiene que tapar
completamente la cavidad interna del aro e arriba de los flancos.

Lazona interior de la llanta debe estar totalmente cubierta hasta los bordes superiores,
quedando justo por debajo o ligeramente por encima de la pestafia de la llanta, como
se muestra en |a vista en seccion.

4) Montaje de la valvula
Perfore el fondo de llanta de alta presion tubeless con un objeto punzante en el punto
del orificio de la vélvula. A continuacion, inserte la valvula y fijela desde el exterior con
su tuerca.

5) Montar el neumatico (verimagen 4)

6) Inflar el neumatico (ver imagen 5)

Siempre lleva lentes de seguridad cuando esta inflando. Para minimizar el
desperdicio del sellador, no lo usa hasta que pueda inflar el neumatico con
éxito. El neumético tiene que estar colgado para poder inflarlo con éxito.
Evitar uso de pompa mini y siempre esta suave con la vlvula.

Usando una pompa de suelo, o mejor un compresor de aire con el adaptor de la
vdlvula Presta, inlfat hasta 30-40 psi, pero no sobre mas de 40 psi.

Cuando inflando, agarra la rueda con una mano, la vélvula a las 12, y apretar
el neumético abajo con el pulgar adentro de la vélvula. Esto va causar al aire
ainflar el neumético inmediatamente.

El neumético tiene que inflar e agarrar el aire para unos segundos.

Si el neumatico no esta inflando, usa una esponja calieqtg wmojada con
muchas burbujas de jabon. Frotar alrededor e abajo de los ambos
flancos hasta la linea del talon. Las calientes burbujas de jabon ayudan
a formar un sello.

7) Aiiadir el sellador (verimagen 6y 7)

Cuando esta seguro que el neumatico puede el aire, esta listo para an
sellador. Saca el interior de la valvula con el alicate.

Use los dos botes de 125 ml, uno por rueda, para insertar el liquido sellante tubeless a
través del vastago de la vélvula.

Inserir las cantidades recomendadas:

60-120 ml para ruedas XC

120-180 ml para neuméticos mas grandes de FR y DH

Reemplazar el interior de la vélvula e ajustar bien con los dedos.

Usa alicates o la llave de rayo no. 11 para ajustar el interior de la valvula otro
media vuelta.

8) Sellar el neumtico (verimagen 8y 9)
Hacer girar el neumatico unas veces y luego inflar hasta 30-40 psi.
Agarra la rueda frente tuyo e agitar el fondo de la rueda hacia y lejos de usted
con golpes rapidos y cortes. Rotar la rueda 6 pulgadas y repitalo. Continua
hasta que ha hecho dos vueltas de la rueda.

9) Controlar los escapes (ver imagen 10)

Para chequear si hay un escape llenar un contenedor con agua y sumergir la
rueda. Si gotean algunas gotas (especialmente en los flancos), continuar a
sellar como descrito en paso 8.

Consejos y mantenimiento

Usa un compresor de aire para la instalacion primera. Al principio normalmente,
un fuerte golpe de aire es necesario. Asi que ponga la pompa al maximo, pero
no la haga explotar, hace mucho ruido y ensucia.

No inflar mas de 40 psi.

Al principio monta lentamente y controla la presion del neumatico a menudo.
Mantenga alta la presion de aire al neumatico por los primeros dias para que el
sellador pueda sellar los pequerios escapes al neumatico, e ajustarlo contra la
tira del aro.

Siempre lleva al kit suyo una camara de aire.

Si ocurra un desastre, saca la tira e instala el tubo sin camara de aire.

Nutzen Sie fir die erste Umriistung maglichst einen Luftkompressor. Zum
Aufpumpen wird ein starker LuftstoB bendtigt. Vermeiden Sie durch eine
Luftdruck- oder Mengenregelung am Kompressor ein Platzen des Reifens!
Der Maximaidruck von 2,8 bar (40 psi) darf nicht (iberschritten werden.
Fahren Sie zunéchst behutsam und iiberprifen méglichst oft den
Reifenluftdruck.

In den néchsten Tagen nach dem Umbau sollten Sie mit einem hohen
Luftdruck fahren, damit das Dichtmittel evtl. kleine undichte Stellen
verschlieBen und sich der Reifen am Dichtband setzen kann.

Nehmen Sie immer noch einen Schlauch mit auf die Ausfahrt, um im
seltenen Fall einer Panne das Dichtband gegen ihn auszutauschen

Bitte diese Anlei

g sorgfaltig
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MANUALE DI INSTRUZIONI

ATTENZIONI NON SERRARE ECCESSIVAMENTE LA VALVOLA. EVITARE IL
GONFIAGGIO INIZIALE CON UNA MINI POMPA. GONFIARE USANDO UNA
POMPA A PAVIMENTO O MEGLIO UN COMPRESSORE.

1) Attrezzi necessari (vedi fig.1)
1. pinze appuntite o un tiraraggi n_ 11
2. pompa a pavimento o preferibilmente un compressore
3. levacoperture di plastica
4. forbici
5. occhiali di sicurezza

2) coprire il cerchio con il flap tubeless ad alta pressione (vedifig. 2)

Il ns. flap alta pressione € strutturato per tutti i tipi di cerchi. Per cerchi stretti
raccomandiamo M-Wave tubeless ad alta pressione art. 519821 (19 mm), art.
519822 (21 mm) art. 519823 (23 mm.), art. 519824 (25 mm) e art. 519825
(27mm).

Applicare delicatamente a mano il flap al cerchio, distribuire uniformemente la
tensione sull‘intera circonferenza ed assicurarsi che il flap di gomma sia centrato
nel canale del cerchio.

3) Come inserire il flap tubeless alta pressione correttamente. (vedi fig. 3)

Particolare attenzione va posta alla posizione del nostro flap di gomma
nel canale del cerchio. Il suo corretto montaggio assicura la perfetta
funzionalita nel tempo.

La sede del flap deve trovarsi appoggiato sotto l'occhiello del cerchio come da foto.

4) Come inserire la valvola
Forare delicatamente il flap tubeless con una punta alla valvola del cerchio, inseriscila e
fissala dal di fuori con il suo dado.

5) Montaggio del copertone (vedi fig. 4)

6) Fonfiare il copertone (vedi fig. 5)

Indossare sempre occhiali di sicurezza durante il gonfiaggio.

Per minimizzare lo spreco di liquido sigillante, non usarlo fino a quando
€ possibile gonfiare il copertone con successo.

Il copertone dovrebbe gonfiarsi senza difficolta.

Evitate di usare una mini pompa per il gonfiaggio, e trattate sempre
delicatamente fa valvola.

Usando una pompa a pavimento, o preferibilmente un compressore con
I'adattatore per valvola Presta, togliete la valvolina interna e gonfiare fino
a 30-40 psi.

Non gonfiare oltre 40 psi.

Durante il gonfiaggio, tenere la ruota con una mano, con la valvola
posizionata in alto (ore12), e fare pressione sul copertone direttamente
con il pollice sulla valvola. Questo fara si che il copertone si gonfi
istantaneamente.

Il copertone dovrebbe gonfiarsi e mantenere I'aria per alcuni secondi.
Se il copertone non si gonfia, strofinare i fianchi del copertone con una
spugna calda imbevuta di detersivo per piatti.

Il detersivo aiutera a creare una prima sigillatura.

7) Aggiungere il liquido sigillante (vedifig.6 e 7)
Quando siete certi che il copertone mantiene l'aria siete pronti per
aggiungere il liquido sigillante. Rimuovere la parte centrale della valvola
con le pinze.
Usai2 125 ml. Disiglillante attraverso lo stelo della valvola.
Inserire la quantita raccomandata:
60-120 ml per ruote XC
120-180 ml per pneumatici piu grossi tipo FR e DH
Rimontare la valvola e stringere con le dita. Serrare quindi di un altro
mezzo giro la valvola usando il tiraraggi n°11.

8) Sigillare il copertone (vedifig.8e9)

Far girare il copertone alcune volte, quindi gonfiare fino a 30-40 psi.
Mantenendo la ruota davanti a sé, agitarla in senso orizzontale e poi
verticale in modo da distribuire il liquido sigillante al suo interno.
Rigirare la ruota 2/3 volte continuando ad agitarla e facendole fare 2/3
giri completi.

9) Controllo perdite (vedi fig. 10)

Per controllare se ci sono perdite d’aria, riempire un contenitore d'acqua
ed immergere la ruota. Se in alcuni punti c'e della perdita d'aria
(specialmente sul bordo laterale), continuare la sigillatura come
descritto nella fase 8.

Consigli e manutenzione

Evitare di usare una mini pompa per il gonfiaggio, ma usare un
compressore daria per |'installazione iniziale

Di norma & necessario pompare velocemente un grosso volume d'aria per
far si che il copertone aderisca al cerchio in modo perfetto. Attenzione
pero a non far scoppiare il copertone: farebbe un gran botto e
Viimbrattereste tutti!

Non gonfiare oltre 40 psi.

All'inizio usate la bici con attenzione controllando spesso la pressione delle
coperture. La pressione dev’essere mantenuta alta per i primi giorni in
modo che il liquido sigilli le piccole fuoriuscite d’aria, e anche per fissare
meglio il flap al canale interno del cerchio.

Vi consigliamo di portare con voi sempre una camera d'aria: in caso
d’emergenza vi permettera il ritorno a casa senza problemi.
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GEBRUIKSAANWUZING

ATTENTIE: DRAAI DE MOER VAN HET VENTIEL NIET TE STRAK AAN.
GEBRUIK GEEN MINIPOMP, MAAR EEN VLOERPOMP OF
LUCHTCOMPRESSOR.

1) Benodigde gereedschappen (zie foto1)
1. Tang of een nummer 11 spaaksleutel
2. Vloerpomp of bijvoorkeur een luchtcompressor en plastic banden
3. lichters
4. Schaar
5. veiligheidsbril

2) Afdekken van spaakgaten in de velg en het installeren van de
tubeless hogedruk tape (zie foto 2)
Onze tubeless hogedruk velg tape is zo ontworpen ,dat het over de bestaande
velg lint past .
Voor smalle velgen adviseren wij uit de M-Wave tubeless hogedruk velg lint
progamma, artikelnr . 519821 (19 mm), art. 519822 (21 mm), art. 519823 (23
mm), art. 519824 (25 mm), art. 519825 (27 mm).

Laat geleidelijk de velgstrip door de handen glijden, trek aan de verlgstrip
waar nodig om een gelijke verdeling te krijgen over de velg.

3) De precieze zetting van de tubeless hogedruk velg lint (zie foto 3)

Het succes van de kit wordt merendeels bepaald door goede plaatsing
van de velgstrip in de velg. De velgstrip moet de gehele velg en ook de
zijkanten bedekken.

Het velg lint moet net onder de boven de binnenkant van de velg rand zitten of iets
boven de velg binnen zijkant, zoals in de doorsnede afbeelding is te zien .

4) Ventiel plaatsen
Zorgvuldig de tubeless velg lint doorboren met een puntig object ter hoogte van het
gat in de velg. Nu het ventiel plaatsen en fixeren aan de buitenkant met de
ventielmoer.

5) Plaats de band (zie foto 4)

6) Band oppompen (zie foto 5)

Gebruikt altijd een veiligheidsbril tijden het oppompen. Pomp de band
eerst op zonder sealant zo voorkomt u verspilling.

Om de band succesvol op te pompen moet deze worden opgehangen.
Wij adviseren geen minipomp te gebruiken, wees altijd voorzichtig met
het ventiel.

Als u een lucht compressor gebruikt, draai het binnen ventiel los en pomp
tot 30-40 psi. Pomp niet boven 40 psi.

Als u de band oppompt houd het wiel in de hand met het ventiel aan de
bovenkant, druk met u duim op de band tegen het ventiel. Dit zorgt
ervoor dat de band direct word opgepompt.

De band zou de lucht voor een aantal seconden moeten vasthouden.
Als de band geen lucht vasthoudt, gebruik warm water met veel zeep.
Breng dit aan beide zijden van de band aan met een spons. De warme
zeep bubbels helpen de luchtgaten te dichten.

7) Sealant toevoegen (zie foto 6 en 7)
Als u zeker bent dat de band luchtdicht is bent u klaar om de sealant toe
te voegen.
Verwijder de binnenkant van het ventiel met een tang (zie foto 8)
Gebruik de twee 125 ml knijp flessen Tubeless afdichtmiddel via het ventiel
inspuiten.
Schud deze eerst goed totdat de gele microdeeltjes aan de onderkant
van de fles zijn verdeeld over de hele fles.
Aanbevolen hoeveelheid:
60-120ml voor XC wielen.
120-180ml voor groter FR en NL wielen.
Duw het ventiel terug en draai deze met de hand dicht.
Gebruik een tang om het ventiel een extra halve draai aan te draaien.

8) Dichten van de band (zie foto 8 en 9)
Draai het wiel een paar keer rond pomp dan op tot 30-40 psi.
Houd het wiel voor u en schut de onderkant van u af en naar u toe, met
korte snelle bewegingen. Draai het wiel 15 cm en herhaal deze
beweging.
Herhaal deze beweging tot u het wiel 2 keer rond bent gedaan.

9) Controleer op lekken (zie foto 10)

0Om het wiel te controleren op lekken, houd het wiel onder in een bad van
water. Als bepaalde plekken lekken (met name de zijkant) herhaal het
proces als beschreven in stap 8.

Tips en onderhoud

Gebruik een luchtcompressor voor de eerste installatie, een sterke
luchtstroom is nodig dus zet de druk hoog. Maar wees voorzichtig de band
niet te exploderen.

Pomp niet op boven 40 psi.

Rij de eerste maal voorzichtig en controleer de luchtdruk regelmatig.
Houd de eerste paar dagen de luchtdruk hoog zodat de sealant de kleine
lekken kan dichten, en de band aan de velgstrip kan lijmen.

Neem altijd een reserve binnenband mee.
In geval van nood, verwijder de velgstrip en gebruik de binnenband.

NAVOD

UPOZORNENI: NEPRETAHUJTE UTAZENI POJISTNE MATICE. NENAFUKUJTE MINI-
PUMPICKAMI. NAFOUKNETE HUSTILKOU NEBO VZDUCHOVYM KOMPRESOREM.

1) Potrebné nastroje (Obr. 1)

1. izké ploché klesté nebo kiizovy kli¢ velikosti 11
2. hustilka nebo radsi vzduchovy kompresor
3. plastova pacidla na pneumatiky, volitelné
4. klesticky
5. ochranné bryle
2) Zakryti otvorii pro paprsky v rafku a instalace bezduSové vysokotlaké
velovlozky do rafku (Obr. 2)

Nase bezduSové vysokotlaké velovliozky do rafku jsou konstruovany, aby se dobie
hodily k vasim uz existujicim velovlozkam do rafku nebo vystelkam.

Pro tizké rafky doporucujeme vysokotlaké velovlozky do rafku M-Wave provedeni art.
519821 (19 mm), art. 519822 (21 mm), art. 519823 (23 mm), art. 519824 (25 mm),
art. 519825 (27 mm).

Velovlozku jemné rukama rozprostiete na réfek a pak vyrovnejte napnuti, pficemz
zajistéte, aby velovlozka byla v dutiné réfku ulozena vystfedéné.

3) Dosednuti nasi bezdusové vysokotlaké

Y

lovlozky do rafku (Obr. 3)

Uspéch nasi sady do velké miry zévisi na tom, jak nase velovlozka do réfku presné
sedne na vnitiek rafku. Nase tvarovana velovlozka do rafku by méla tplné zakryvat
vnitini dutiny rafku az po strany. Velolozka rafku by méla sedét tésné pod obrubou
rafku nebo tésné nad obrubou tak, jak je zobrazeno na obrazku.

4) Vlozte ventilek
Jemné bezdusovou vysokotlakou velovlozku propichnéte hrotem v misté diry pro
ventilek na réfku. Ted'vioZte ventilek a zvnéjsku jej pfipevnéte matici tohoto ventilu.

5) Namontujte pneumatiku (Obr. 4)

6) Nafouknuti pneumatiky (Obr. 5)

Pfi nafukovéni vzdy pouZivejte bezpecnostni bryle. Abyste minimalizovali spotfebu
tésniva, tésnivo nepouzivejte dfive, nez mizete p iku Uspésné nafoul

B INSTRUKCJA

UWAGA: NIE DOKRECAMY ZBYT MOCNO NAKRETKI ZABEZPIECZAJACE). NIE NADMUCHU-
JEMY MINI-POMPKAMI. NADMUCHUJEMY POMPKA NOZNA ALBO KOMPRESOREM.

1) Niezbedne narzedzia (Rys. 1)

1. Waskie, pfaskie kleszcze albo klucz krzyzakowy o wielkosci 11
2. Pompka albo lepiej kompresor powietrzny

3. tyiki plastikowe do ogumienia, opcjonalnie

4 plaskie tyzki

5. Okulary ochronne

2) Zakrycie w obreczy otworéw do szprych i montaz bezdetkowego fartucha
wysokocisnieniowego do obreczy (Rys. 2)

Nasze b fartuchy wysokocisni do obreczy sa skonstruowane tak,
aby dobrze pasowaty do Twoich istniejacych opasek albo wkfadek do obreczy.

Dla waskich obreczy zalecamy fartuchy wysokocisnieniowe do obreczy M-Wave w
wykonaniu art. 519821 (19 mm), art. 519822 (21 mm), art. 519823 (23 mm), art.
519824 (25 mm), art. 519825 (27 mm).

Fartuch ostroznie rozprostowujemy rekoma na obreczy, a potem wyréwnujemy jego

naciaq tak, aby fartuch znajdowat sie centralnie w zagtebieniu obreczy.

3) Przyleganie naszego bezdetkowego fartucha wysokocisnieniowego do
obreczy (Rys. 3)

Efekt, ktory ma zapewnic nasz komplet, w duzej mierze zalezy od tego, jak doktadnie
bedzie przylegat nasz fartuch do wnetrza obreczy. Nasz wyprofilowany fartuch do
obreczy powinien catkowicie zakrywac wewnetrzng przestrzen w obreczy i siegac az
na boki. Fartuch do obreczy powinien wchodzi¢ szczelnie pod obrzeze obreczy albo
siegac tuz nad obrzeze tak, jak to pokazano na rysunku.

4) Wktadamy zaworek

Bezdetkowy fartuch wysokocisnieniowy przektuwamy delikatnie w miejscu otworu
do zaworka w obreczy. Nastepnie wktadamy zaworek i z zewnatrz przykrecamy go
nakretka od tego zaworka.

5) Zaktadamy opone (Rys. 4)

Pneumatika by méla byt zavésena tak, aby ji $lo Gspésné nafouknout.

Prosim, vyhnéte se pouZiti mini-pumpicek, a vzdy jemné zachdzejte s dfikem ventilu.
Pii pouZiti vzduchového kompresoru, odeberte Cepicku ventilu a nafouknéte na 30-40
psi. Nenafukujte pneumatiky pes 40 psi.

Pfi nafukovani pfidrzujte kolo jednou rukou s ventilem na 12 hodindch a tisknéte
pneumatiku palcem pfimo dold do ventilu. To zplisobi, Ze vzduch zacne okamzité
proudit do pneumatiky.

Pneumatika by se méla nafouknout a drzet vzduch nékolik sekund.

Pokud by se pneumatika nenafukovala, pouzijte teplou, vihkou myci houbu se
spoustou bublinkové myci pény. Potirejte obé postranni stény kolem a dold podél
linie ulozeni. Bublinky teplého mydla pomohou vytvorit tésnéni.

7) Pfidani tésniva (Obr.6a7)

Pokud jste si jisti, Ze pneumatika udrzi vzduch, jste pfipraveni piidat tésnivo, tak
odmontujte klestickami cepicku. PouZijte dvé 125 ml vymackdvaci lahvicky k pInéni
Bezdusovym tésnivem skrze dfik ventilu.

Vtlacte doporucend mnozstvi:

60 - 120 ml pro kola XC

120 - 180 ml pro vétsi FR a DH pneumatiky

Inovu nasadte cepicku ventilu a utdhnéte prsty.

Poutijte klesticky k utazeni ventilu pneumatiky o dalsi 1/2 otécky.

8) Utésnéni pneumatika (Obr.82a9)

Zatocte nékolikrat pn dokola a pak ji nafouknéte na 30-40 psi. Podrzte kolo
pried sebou a zatfeste rychlym kratkym cukanim spodkem kola k sobé a od sebe.
Pootocte kolem o 6 palcli a zopakujte.

Pokracujte s tim, dokud takto nepostoupite dvakrét dokola.

9) Kontrola netésnosti (Obr. 10)

Abyste zkontrolovali netésnosti, napliite nddobu s vodou a kolo do ni ponote. Pokud
by byla néjaka mista netésna (zvIasté postranni stény), tak pokracujte s procesem
tésnéni tak, jak je popsan v kroku 8.

Tipy audrzba

Pro pocétecni instalaci pouzijte vzduchovy kompresor, nejdrive je obvykle zapotfebi
silného ndrazu vzduchu, takZe pumpovéni nastavte na vysokou hodnotu, ale
nedopustte hlasité a nepatiicné exploze pneumatiky.

Pneumatiky nenafukuijte na vice nez 40 psi.

Nejdrive jezdéte jen jemné a Casto kontrolujte tlak.

Po nékolik prvnich dndi udrzujte tlak vzduchu vysoky, aby tésnivo utésnilo malické
netésnosti v pneumatice a pneumatika dosedla na vlozku rafku.

Ve své sadé naradi byste méli vidy vozit dusi.

Pokud by doslo k poruse, odeberte bezdusovou viozku réfku a instalujte dusi.

Toto si ponechte pro pozdéjsi nahlizeni!

6) Nadmuchi

Przy nadmuchiwaniu zawsze stosujemy okulary bezpieczeristwa. Aby zminimalizo-
wac zuzycie materiatu uszczelniajacego, z uszczelniacza nie korzystamy wezesniej,
niz bedziemy mogli poprawnie napompowac koto. Opona powinna by utozona tak,
aby mozna ja byto skutecznie napompowac.

ie opony (Rys. 5)

Prosimy unika¢ korzystania z mini-pompek i zawsze ostroznie postepowac z
koricowka zaworka. Stosujac kompresor powietrzny, zdejmujemy kapturek z zaworu
i pompujemy koto do 30-40 psi. Nie pompujemy do cisnienia wigkszego, niz 40 psi.

Przy pompi koto praytr jedng reka z zaworkiem ustawionym
pionowo do géry i naciskamy palcem opone w dét do zaworu. To powoduje, ze
powietrze zacznie natychmiast doptywac do kota.

Opona powinna sie napompowac i utrzymac ciénienie powietrza przez kilka sekund.
Gdyby opona nie napompowata sie, musimy skorzystac z gabki do mycia i duzej ilosci
cieptej piany z babelkami. Oba boki i dolng czes¢ wzdtuz linii montazu ogumienia
przecieramy tym ptynem. Pecherzyki cieptego mydta pomoga w uszczelnieniu.

7) Dodawanie uszczelniacza (Rys. 6i7)

Jezeli mamy juz pewnos¢, ze opona jest szczelnie zamontowana, szykujemy sie do
dodania uszczelniacza i szczypcami demontujemy nakretke. Stosujemy dwie
buteleczki 125 ml uszczelniacza do bezdetkowego ogumienia wciskane przez
zaworek.

Wttaczamy zalecang ilos¢:

60 - 120 ml dla kot XC

120 - 180 ml do wigkszych opon FRi DH.

Zaktadamy na miejsce nakretke zaworu i dokrecamy ja palcami.

Kleszczami dokrecamy nakretke jeszcze 01/2 obrotu.

8) Uszczelnienie ogumienia (Rys. 8i9)

Przekrecamy kilka razy w koto opone, a potem nadmuchujemy ja do 30-40 psi. Koto
trzymamy przed soba i opukujemy je stukajac dolng czescia kota do siebie i od siebie.
Obracamy koto o szerokos¢ dtoni i powtarzamy ostukiwanie.

Wykonujemy to dwa razy na catym obwodzie.

9) Kontrola nieszczelnosci (Rys. 10)

Aby sprawdzi¢ wystepowanie nieszczelnosci, napefniamy naczynie wody i
zanurzamy do niego koto. Gdyby pojawily sie jakies nieszczelnosci (szczegdlnie po
bokach), to potem kontynuujemy proces uszczelniania tak, jak jest to opisane w
kroku 8.

Rady i konserwacja

Do pierwszej instalaji korzystamy z kompresora powietrznego, bo zwykle jest
korzystne zapewnienie poczatkowego, silnego uderzenia powietrza tak, ze cisnienie
pompowania ustawiamy na duza wartos¢, ale oczywiscie nie dopuszczamy do
przypadkowej eksplozji opony.

Ogumienia nie pompuje sie powyzej 40 psi.

Na poczatku jezdzimy ostroznie i czesto kontrolujemy ciénienie.

Przez kilka pierwszych dni utrzymujemy wysokie ciénienie tak, aby substancja
uszczelniajaca wnikneta w niewielkie nieszczelnosci w oponie, a ogumienie dobrze
sie utozyto na fartuchu w obreczy.

W swoim komplecie czesci p Smy zawsze wozic zapasowa detke.

Gdyby doszto do awarii, wyjmujemy z obreczy bezdetkowy fartuch i montujemy
detke.

Instrukcje prosimy zatrzymac do wykorzystania w przysztosci!

Art. 519828



